MG Midget | (1962) project
Kojelaudan uusinta

Sarjassamme tarinoita niista aivan pienisté ja nopeista entisdintivaiheista ©

1. Ennen

Alunperin tarkoituksena oli ainoastaan kunnostaa mittarit, jotka olivat sek& ulkoisesti etta toiminnallisesti korjauksen
tarpeessa. Nopeus- ja kierroslukumittarin lukemat heiluivat niin paljon ettei niista saanut mitaan tolkkua. Bensamittari
taisi olla ainoa toimiva mittari.

2. Mittarien kunnostus

MG:ssa mittareiden kehykset ovat hienosti kromiset ja siten kunnostus onnistuu k&ytannossa vain vaihtamalla. Ebay:sta
saa melko edukkaasti uudet kehysrenkaat laseineen ja tiivisteineen (50 tai 100 mm). Kierroslukumittaria oli muokattu
epamaaraisesti, koska auton maadoitus oli muutettu plussasta negatiiviseksi.



Tassa esimerkkina I6pomittari laitettuna taysin osiksi. Kuten arvata saattoi ei tiivisteista ollut en&a tietoakaan ja kuori oli
sisalta taysin ruosteessa. Takaa nakyy hieman lunttilistaa kasausta varten ©

Seuraavaksi kaikki osat happokylpyyn jossa osista poistetaan vanhat pinnoitteet (niklaus/keltapassivointi).
Sitten uudelleenniklaus ja keltapassivointi. Prosessi on hyvin hidas nailla kotivehkeilla (>24 tuntia).



Kaikki mittarit on maalattu sis&puolelta valko-sinisiksi mittarivalaistuksen takia. Oletin maalien olevan mattamaaleja ja
kavin savyttamassa niita Spies-Hecker:n 2K-maaleista. Maalasin sis&puolen ensin siniseksi ja lopuksi alaosaan pienen
valkoisen alueen. Kaipa mittarivalaistus vareista heijastaen nayttaa hienolta?

Nopeus ja kierroslukumittarissa on heijasterengas lukemataulun edessa ja tdma maalataan edestd mattamustaksi ja
takaa mattavalkoiseksi.



Nopeusmittarin toimimattomuus selvisi samantien sisuskalujen purkamisen jalkeen. Kaikki mekaanisesti likkuvat osat
olivat lahes tervaantuneet vanhasta 6ljysta polysta. Ei muuta kuin kylmasti osiksi ja toivoa etta osat saa my6s paikoilleen
kasausvaiheessa. Pitkdllisen liottamisen ja 'Topz’-puikkojen kaytdn jalkeen alkoivat osat likkua ja autokin nuortui 40,000
mailia ©

Itselleni tarkein ndkyma eli mittarit takapuolelta kasauksen jalkeen.



Tassa kunnostettu nopeusmittari edesta. Kylla uudet kromikehykset ja mittarilasit saavat ihmeita aikaan! Tiivisteet pitaa
ehdottomasti uusia muuten sama homma on edessa lastenlapsilla. Neopreenista pyoreada tiivistenauhaa saa Etra:sta
eurolla metri!

Mittarien pikakunnostukseen kului ainoastaan viikon verran vapaa-aikaa ...

2. Kojelaudan layout

Mittaritaulu oli paallystetty aidolla nahkalla mika ei ole alkuperaista MG:ta. Nahkan takaa paljastui lisaa ylimaaraisia
reikia ja tietenkin ruostetta. Tama hoitui normaalilla kasittelyrutiinilla: maalinpoisto *akkuhapolla’ ja hiekkapuhallus.



Sitten taas akki& happoprimer pé&élle yleiskayttoisessa maalaamossani. Tassé vaiheessa olin viel& optimistinen siitd, ettéa
tahan sitten vain mittarit ja vivut takaisin ... Kului useita iltoja, kun mietin kojetaulun leiskaa enka mitenkaan saanut sit&
mieleisekseni kayttdmalla vanhoja reiki&. Sitten vaihteeksi brutaalille linjalle:




Sitten hitsaten aukkoon 0.9 mm pelti& puskusaumalla ja huolellinen hitsisaumojen tasoitus. Saumasta pitda saada tiivis,
jotta kosteus ei paase takaa sen lavitse! Kaytin tinaa lopputasoituksessa. Tarkkasiimainen huomannee, ett& hitsaamo
ja maalaamo ovat erittain Iahella toisiaan ©

P&éatin laittaa pikkumittarit kutakuinkin vanhoille paikoilleen, mutta sijoittaa kaikki kytkimen symmetrisesti linjaan. Piirsin
sijoittelua helpottamaan ruudukon peltin. Makuasioita on monta ja tein sijoittelun oman logiikkani mukaan: vahiten
tarvittavat kauimmaksi. Avoautossa ei pissapoikaa tai lammitinta hirvittavasti kayteta - vai ?

Merkitsin jokaisen porattavan reian kohdalle maalarinteipilla rei&n koon, koska kokoja on
useita.

Itse poraus tapahtuu helpoiten porrasporalla koska ei tarvitse jatkuvasti vaihtaa eri
poranteria ja erityisesti reikia El tarvitse viilailla. Viilaamalla saa paasaantoisesti soikeita
reikia ©

Suuremmat reiat saa aikaan siististi reikaleikkurilla, mutta nama ovat turhan arvokkaita
satunnaiskayttajalle.




Tassa kojetaulu paallystettyna keinonahalla ja kaikki reiat |avistettind. Olin aikanaan hommannut Englannista
nappéaran lavistinsarjan jossa on irroitettavia lavistinosia 6-32 mm. N&in syntyi nopeasti ja ennenkaikkea siisteja reikia.
P&allystys olisi ollut verhoilijan hommia, silla varsinkin paédyissa oli tiukkoja mutkia joihin nahkaa ei meinannut saada
mitenkaan siististi. Vedin rypyt pilloon jaavaan osaan ©

Sitten ei muuta kuin mittarit ja kytkimet paikoilleen. Uusin kaikki kytkimet ’aidoilla’ Lucas-kytkimill&. Yksi kytkimist& on
hankittu Biltemasta (!) ja ihan heti eroa ei huomaa. Lis&sin kojetauluun merkkivalot: éliynpaine, lataus, vilkku sek&
etusumuvalot. Naitdhan ei alkuperaisesséa ole. Uutena ’kytkimend’ laitoin viela sikarinsytyttimenkin. Radion paikassa
on toistaiseksi taytelevy.



Loppusilauksena on tarkoitus viela yhtenaistaa vaijerien nupit. Ryypyn (C) nuppi on tassa versiossa uudemmasta
Midget-versiosta ja odottelen wanhanaikaisempaa lukittavaa versiota eBay:sta. Pissipojaksi on paivitetty takaisin
alkuperainen pumpattava versio.



