MG Midget | (1962) project

Laturin kunnostus ilman kummempaa ennakkoosaamista.

1. Ennen

Laturi oli p&allisin puoline ihan ehjan nakdinen ja spraymaalattu mustaksi. Kovin siistilté se ei ndyttanyt eika ollut
alkuperaisen nakdinen. Alunperin ainoastaan runko-osa on maalattu ja paatylaipat on jatetty alumiinin vérisiksi.

2.  Osiksi
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Takalaippa lahtee helposti irti ruuvaamalla irti kaksi pitk&a ruuvia. Tassa vaiheessa selvisi, etta laturi ei ole toimiva.
Toisesta hiilesta oli johto irti ja hiili oli tydontynyt ulos luististaan jaaden staattorin valiin. Kesdautossa latauksen
puuttumista ei valttamatta heti huomaa, silla taydella akulla parjaa pitkdan. Tassa vaiheessa korjaus naytti viela
helpolta ...



Hihnapyoran saa siististi irti ainoastaan ulosvetajalla, silla akselissa on kiilalukitus. Sopivan ruosteisena vetovoimaa
tarvitaan melko runsaasti.

[ I -
Hihnapyoran takaa paljastui liséé ongelmia. Yksi tuuletussiivist& puuttui kokonaan ja yksi oli murtunut ja olisi

ironnut muutaman vuoden sisélla. Ainoa naihin murtumiin lienee ollut ulosvetajan kaytto eli leuat on laitettu
joskus siipien taakse. Laturi on varmaankin hieman ravistanut puuttuvan sivekkeen takia. Tuo l&hes irti oleva siipi
olisi saattanut aiheuttaa vakaviakin seurauksia irrotessaan — konepeltiin tullut reik& olisi varmaankin ollut pienin
ongelmista.
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Laturi oli syyta purkaa taysin alkutekijdihin kdamityksineen baivineen. Yleensakin on-syyta tehdé& nain, koska
parempi kunnostaa jokin kerralla ennakkoon kuntoon eik& vain havaitsemiaan vikoja.
Purkamisen jalkeen mm. kdamityksen eritykset paljastuivat taysin haperoiksi ja kdamilangat olivat nakyvissa.

Staattorin urat olivat onneksi kunnossa. Niit& on inhottava syventaa yksitellen rautasahan teralla (lmm levea ja
0.5 mm syvaksi).



2. Kunnostus

Yleenséa ne viimeisetkin viat [6ytyvét vasta huolellisen puhdistuksen jélkeen. Tassa kaikki osat on hiekkapuhallettu
ja sen jalkeen kiilllotettu terasharjalaikalla. Runko-osa myads sisélta, koska sisdosakin on tarkoitus maalata kevyesti.

K&&mien kiinnitysruuvit ovat sitten niin tiukalla, etta
ristipd&meisselill& on turha koettaa irrottaa!! Ainoa jarkeva
tyOkalu on iskumeisseli ja ’leka’. Ruuvit ovat tosi tiukassa kuten
pitaakin eli voimaa pitaa kayttaa reilusti. Tiukkuus ei johdu
ruosteesta vaan siité ett& ne on varmistettu limalla.




Laturin toiminnan kannalta olennaisinta on, etta kdamitys on kunnossa. Kunnon nakee helposti mittaamalla
kadamiparin kokonaisvastuksen. Ohjearvo on 6.3 ohmia ja alaraja 5 ohmia. K&amien vastus on tass& mittarin
mukaan juuri tuo 6.3 ohmia joten kaiken pitaisi olla kunnossa.

Laturin hiilet kannattaa vaihtaa, jos niiden syvyys on alle 8 mm. Hiilen jousen kuntokin kannattaa tarkistaa: sen
jannitysvoima pitéisi olla luokkaa 500-700 grammaa. Ei muuta kuin kaljapullo roikkumaan langasta jouseen.
Hienosaato sitten tyhjentamalla pulloa ©



Kasausvaiheessa heratevirran liitin napsahti samantien irti. Johto on
kolvattu littimeen ja aika oli tehnyt tehtavansa. Onneksi se napsahti
tassa vaiheessa, silla litos ei olisi kestanyt montaakaan liittimen
nykaisya.

Ei muuta kuin Mr. Stannoil kaytt6on ja puhdistuksen jalkeen johdon
tinaus takaisin littimeen. Jos johto jaa liian lyhyeksi, on helpointa
purkaa kaamista yksi kierros lankaa auki. Ei se yhden langan vajaus

I mg-kentt&é viel& heikenné.

Seuraava ongelma olikin kaamitysten suojaus. Tama oli niin hapertunut toisessa kaamisséa , etta kdamilangat
olivat monin paikoin nakyvissa.

Ei muuta kuin repimaéan kaikki suojateipit pois ja laittamaan uudet
tilalle. Teippien allahan on vain iso kieppi kuparilankaa eli taman voi
tehd& huoletta.

Tein teippauksen normaalilla s&hkoteipilla, koska tervateippi’ oli paassyt loppumaan. Toisen kaamin jatin
teippaamatta sen ollessa ehja. Onpa jollain ihmettelemisté& 20 vuoden paasta ©

Vanha teippaus on ehdottomasti poistettava ja uusi teippi vedettava yhdella kerroksella, koska muuten
rautamurikka ei mahdu kdamityksen sisaan (akseli ei mahdu sitten pydrimaéan murikoiden valissa).



Kaamitykset on téss& alustavasti laitettu
paikoileen. Huomaa eristepahvi jolla este-
taan kdamien yhdyslangan osuminen laturin
runkoon. Uusi eriste on normaalia tiiviste-
pahvia.

Kaamien kiinnitysruuvit kiristetd&n vastaavasti
iskumeisselilla kuin ne irrotettiinkin. Kannattaa
kayttaa Loctite kierrelukitetta lopullisessa
kasauksessa. Rautamurikoiden tulee puristua
todella tiukasti runkoa vasten eik& mitdan
rakoa saa jaada.

Lopuksi viela kuivakasaus,
jossa tarkistetaan akselin
vapaa pyoriminen ja
laakerien tiukkuus. Hyvin ja
hiljaisesti pyori ainakin tassa
vaiheessa.

Vaihteeksi korjaus piti
keskeyttaa tahan, koska
C40 laturin hiili& ei 16ytynyt
Suomesta ja toimitusaika
on noin kaksi viikkoa. No,
ehtiipa maalata runko-
osan tassa valissa.



